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Abstract of EP1 291 254 

The windshield wiper assembly is attached at 
multiple positions to a motor vehicle by a plate 
bar (10). The plate bar is attached to the motor 
vehicle by multiple snap elements (20). 
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(54) Scheibenwischeranlage 

(57) Die Erfindung geht von einer Scheibenwischer- 
anlage aus, die mittels einer Platine (10) an mehreren 
Stellen einer Fahrzeugkarosserie befestigt ist. Es wird 
vorgeschlagen, dass die Platine (10) durch mindestens 
ein Schnappelement (20, 26; 32, 36; 32, 38; 34, 40) be- 
festigt ist. 
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Beschreibung 

Stand derTechnik 

[0001] Die Erfindung geht von einer Scheibenwi- 
scheranlage nach dern Oberbegriff des Anspruchs 1 
aus. 

[0002] Wischeranlagen fur Kraftfahrzeuge werden 
mit einem Wischertrager, einer so genannten Platine 
bzw. Rohrplatine - wenn der Wischertrager Elemente 
aus Rohren enthalt an der Fahrzeugkarosserie eines 
Kraftfahrzeugs befestigt. Die Platine umfasst eine Mo- 
torplatine, die einen Wischerantrieb mit einem Wischer- 
motor und einem daran angebauten Getriebe tragt. 
[0003] Antriebswellen der Scheibenwischer sind in 
Wischerlagern gelagert, deren Lagergehause an den 
Enden der Platine befestigt oder angeformt sind. Die 
Platine ist unmittelbar uber die Lagergehause oder uber 
Befestigungsaugen, die am Lagergehause, an der Pla- 
tine und/oder der Motorpiatine angeformt sind, durch 
Schrauben an einer Fahrzeugkarosserie befestigt. In 
der Regel werden die Platinen aus vielen Bauteilen zu- 
sammengesetzt. Dies fuhrt zu zahlreichen Schnittstel- 
ien mit entsprechenden Toieranzen. Ferner ist die Be- 
festigung mittels Schrauben aufwandig und die Monta- 
gekosten sind hoch. 

[0004] Aus der DE 198 29 320 A1 ist eine soiche 
Rohrplatine bekannt, die uber vier Befestigungsaugen 
mit der Fahrzeugkarosserie verschraubt wird. 
[0005] In einigen Fallen sind die Wischerlager direkt 
an der Fahrzeugkarosserie befestigt. Ein derartiges, an 
einer Stirnwand befestigtes Wischerlager ist aus der DE 
199 25 291 A1 bekannt. Das Lagergehause des Wi- 
scherlagers weist dazu drei Abstutzbereiche auf, und 
zwar einen ersten, der eine Langsachse des Lagerge- 
hauses umfasst. Ein zweiter und dritter Abstutzbereich 
sind relativzum ersten axial versetztzum anderen Ende 
vorgesehen und ungefahr diametral zur Langsachse 
des Lagergehauses zueinander angeordnet. Der erste 
Abstutzbereich wird durch einen Flansch gebildet, wah- 
rend der zweite und dritte als SteckfuBe ausgebildet 
sind, die in Taschen an der Stirnwand eingreifen. Die 
Lage des Wischertagers wird durch eine Schrauben- 
mutter fixiert, die auf ein angegossenes Gewinde am 
Lagergehause geschraubt wird und einen Flansch des 
Lagergehauses gegen einen Haltewinkel presst. Auch 
bei dieser Befestigungsvariante ist die Montage recht 
aufwandig, zumal die Wischerlager einzeln befestigt 
werden. 

Vorteile der Erfindung 

[0006] Nach der Erfindung ist die Platine durch min- 
destens ein Schnappelement befestigt. Das Schnappe- 
lement kann eine elastische Klammer mit einem ringfor- 
migen Aufnahmesitz sein, der uber einen Teil seines 
Umfangs offen ist. Ein entsprechendes Passteil der Pla- 
tine wird in den Aufnahmesitz gedruckt und von der 


Klammer gehalten. Eine derartige Montage der Platine 
ist einfach, da zusatzliche Bauteile, wie beispielsweise 
Schrauben oder Schraubenmuttern entfallen. Neben 
diesen Materialeinsparungen kann gleichzeitig auf die 

5 bei Schraubverbindungen relativ aufwandigen Befesti- 
gungselemente an der Platine und der Fahrzeugkaros- 
serie verzichtet werden, wodurch der Fertigungsauf- 
wand reduziert wird. Zudem entfallen Schraubvorgan- 
ge, so dass auch die Montagezeit verkurzt ist. 

10 . [0007] Am Platinenrohr werden die Klammern zweck- 
maBigerweise im Bereich der Wischerlager angeordnet, 
wobei viele Varianten moglich sind. Die Klammern be- 
notigen relativ wenig Bauraum und zur Montage wenig 
Freiraum. Sie konnen das Platinenrohr in Richtung der 

*5 Langsachse auBerhalb oder innerhalb der Wischerlager 
umgreifen, so dass unterschiedliche Platzverhaltnisse 
auf einfache Weise berucksichtigt werden konnen. Lie- 
gen die Klammern zwischen den Wischerlagern, kann 
das Platinenrohr an den Lagergehausen enden und es 

20 ergibt sich ein kurzes Platinenrohr und eine leichte Pla- 
tine. 

[0008] ZweckmaBigerweise konnen die Klammern 
das Platinenrohr auch auf den Umfang bezogen aus 
verschiedenen Richtungen umgreifen, wodurch sich 

25 weitere Montagevarianten ergeben. Urn Fertigungsko- 
sten zu sparen, kann zudem durch eine gezielte Aus- 
wahl der Befestigungsstellen die Gestaltung des Plati- 
nenrohrs vereinheitlicht werden, so dass es in moglichst 
vielen Fahrzeugtypen eingesetzt werden kann. AuBer : 

30 dem werden durch die Schnappverbindung bestehende 
Toieranzen einer vormontierten Platine problemlos aus- 
geglichen, da diese im Vergleich zu Schraubverbindun- 
gen nichtso genau platziert sein muss. Insofern beste- 
hen geringe Toleranzanforderungen an die einzelnen 

35 Bauteile, so dass weitere Fertigungskosten eingespart 
werden. 

[0009] Vorzugsweise ist die Klammer am auBeren 
Umfang mit der Fahrzeugkarosserie verbunden, wo- 
durch die Anzahl der Teile ebenfalls reduziert wird. Je 

40 nach den Platzverhaltnissen kann die Klammer unmit- 
telbar aus einem Teil des Karosserieblechs bestehen 
und angeformt sein oder an die Fahrzeugkarosserie ge- 
schweiBt, genietet oder geklipst werden. In der Montage 
wird dann die Platine einfach in die Klammer gedruckt, 

45 wobei eventuelles geringfugiges Nachjustieren moglich 
ist. Diese einfache Montage ist auch im Reparaturfall 
vorteilhaft, da zu ersetzende Bauteile schnell ausge- 
tauscht werden konnen: 

[0010] In einer Ausgestaltung der Erfindung ist an der 
50 Fahrzeugkarosserie eine Auf lage. angebracht, w.elche 
an ihrem freien Ende die Form einer Halbschale auf- 
weist, in der das entsprechende Passteil der Platine ein- 
gelegt ist. Die Klammer ist lose und kann von Hand oder 
mit Hilfe einer Vorrichtung uber die Halbschale und das 
55 Passteil, z.B. das Platinenrohr, gedruckt werden, wobei 
vorteilhafterweise unterschiedliche Fugerichtungen 
moglich sind. Zudem kann die vormontierte Platine in 
der Auflage ausgerichtet werden, bevor sie durch die 
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Klammer endgultig fixiert wird. 

[0011] Urn eine schwingungsarme Verbindung zu er- 
reichen, ist die Klammer oder das Passteil der Platine 
von einemelastischen Isolationsmaterial, vorzugsweise 
Gummi, umgeben. Das Entkopplungselement wird als 
Bauteil vormontiert. Alternativ ist das Element in den 
Aufnahmesitz der Klammer oder auf das Passteil der 
Platine gespritzt, wodurch die Anzahl der Teile verrin- 
gert ist. Auch in diesem Fall verkiirzt sich die Montage- 
zeit und Fehlerquellen, wie beispielsweisefalsch einge- 
setzte oder verkantete Bauteile, werden ausgeschlos- 
sen. 

[0012] In der Regel besitzen der Aufnahmesitz der 
Klammer und das Passteil einen kreisformigen Quer- 
schnitt, so dass die Platine urn die Rohrachse gedreht 
und ausgerichtet werden kann. Es kann aber auch vor- 
teilhaft sein, dass der Querschnitt eine von der Kreis- 
form abweichende Kontur hat, z.B. eine elliptische oder 
polygonale. Dadurch wird zwischen der Klammer und 
dem Passteil in Umfangsrichtung ein Formschluss er- 
zielt, so dass Drehmomente gut ubertragen werden 
kbnnen. 

[0013] Bei den bisher beschriebenen Varianten der 
Erfindung werden das Passteil und die Klammer unter 
Krafteinwirkung montiert. Soil das FCigen erleichtert 
werden, sieht eine weitere Ausgestaltung der Erfindung 
vor, dass der ringf ormige Querschnitt des Passteils zwei 
gegenuberliegende Abflachungen mit einem Abstand 
zueinander aufweist, der kleiner ist als der Montage- 
schlitz der Klammer. Das Passteil passt ohne oder mit 
geringer Krafteinwirkung mit der abgeflachten Quer- 
schnittseite durch den Montageschlitz und wird nach 
dem Fugen durch eine Drehbewegung urn ca. 90° ver- 
riegeit. Dabei kann entweder das Passteil oder in einer 
Variante die lose Klammer gedreht werden. AuBerdem 
kann durch eine geringfugig abgeflachte Form quer zum 
Montageschlitz bei der Drehbewegung mit geringen 
Kraften eine Pressung zwischen der Klammer und dem 
Passteil erreicht werden. 

[001 4] In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
ist an der Fahrzeugkarosserie ein Befestigungselement 
ortsfest angeordnet, an dessen freiem Ende ein Kopf 
angeformt ist. Ein entsprechendes Gegenstuck, das mit 
der Platine verbunden ist, wird auf diesen aufgepresst 
und rastet ein. Das Gegenstuck wird zweckmaBigerwei- 
se unter Zwischenschalten eines Entkopplungsele- 
ments, das beim Herstellen der Platine eingespritzt 
wird, in die Platine eingesetzt. Der Kopf und das Gegen- 
stuck konnen so gestaltet werden, dass sie fur die Pla- 
tine verschiedene Freiheitsgrade zum Ausrichten zulas- 
sen. 

[001 5] Bei einer ersten und zweiten Ausfuhrungsf orm 
besitzt der Kopf eine Kugelform. Er wird zum einen in 
einem Kugelsitz gelagert, so dass er drei rotatorische 
Freiheitsgrade aufweist, und zum anderen kann er in 
zwei einander gegenuberliegenden Fuhrungsnuten ei- 
ner Langsfuhrung gefuhrt sein, so dass er zu den drei 
rotatorischen Freiheitsgraden noch einen translatori- 


schen Freiheitsgrad besitzt. Der Kopf des Befestigungs- 
elements kann auch zwei parallele Anlageflachen auf- 
weisen und zwischen einer Stirnflache und einer Anla- 
geflache des Gegenstucks gefuhrt sein. Dabei kann das 

5 Befestigungselement innerhalb eines Abstands zwi- 
schen einer auBeren Umfangsflache seines Kopfs und 
einer inneren Umfangsflache einer Aufnahmekammer 
des Gegenstucks bzw. innerhalb eines Spiels zwischen 
dem Befestigungselement und dem Gegenstuck in ei- 

10 ner Ebene allseitig ausgerichtet werden , so dass sich in 
den angegebenen Grenzen zwei translatorische Frei- 
heitsgrade ergeben. Zusatzliche Einbauvarianten ent- 
stehen, wenn verschiedene Verbindungsarten beim 
Einbau der Platine miteinander kombiniert werden. 

15 

Zeichnung 

[001 6] Weitere Vorteile ergeben sich aus der folgen- 
den Zeichnungsbeschreibung. In der Zeichnung sind 

20 Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung dargestellt Die 
Zeichnung, die Beschreibung und die Anspruche ent- 
halten zahlreiche Merkmale in Kombination. Der Fach- 
mann wird die Merkmale zweckmaBigerweise auch ein- 
zeln betrachten und zu sinnvollen weiteren Kombinatio- 

25 nen zusammenfassen. 
[0017] Eszeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung einer 

Platine, 

30 Fig. 2 eine Variante zu Fig. 1 , . 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine ortsfeste Klam- 

mer entsprechend der Linie Ill-Ill in Fig.1 
Fig. 4 eine Variante zu Fig. 3, 

Fig. 5 einen Schnitt durch eine Auflage an einer 

35 Fahrzeugkarosserie und eine lose Klam- 

mer, 

Fig. 6-7 eine Variante zu Fig. 4, 
Fig. 8 eine Variante zu Fig. 5, 

Fig. 9 eine Ansicht in Pfeilrichtung IX in Fig. 8, 

40 Fig. 10 eine Schnittdarstellung eines Befesti- 
gungselements mit einem Gegenstuck, 
Fig. 11-12 Varianten zu Fig. 10. 


45 


Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 


[0018] Eine Platine 1 0 umfasst ein Platinenrohr 14, an 
dem im mittleren Bereich eine als Motorplatine 12 die- 
nende Platte angeordnet ist (Fig. 1). An den Enden des 
Platinenrohrs 14 ist jeweils ein Wischerlager 16 ange- 

50 ordnet, an das nach auBen ein zylindrisches Passteil 22 
angeformt ist. Am freien Ende der Motorplatine 12 ist 
ein weiteres Passteil 22 angeordnet.; Die Passteile 22 
sindausDruckguss, z.B. Aluminium, Zink oder einer ge- 
eigneten Legierung daraus, oder aus Spritzguss oder 

55 aus Blech oder sie sind Bestandteil des Platinenrohrs 
14. Sie sind mit Entkopplungselementen 18 umgeben, 
die die Ubertragung von Schwingungen der Platine 10 
auf eine nicht naher dargestellte Fahrzeugkarosserie 
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verhindern oderdampfen, an derdie Platine 10befestigt 
1st. Die Entkopplungselemente 18 sind aus einem gum- 
mielastischen Werkstoff. Sie konnen in die angrenzen- 
den Bauteile eingesetzt Oder auf diese aufgesteckt Oder 
aufgespritzt werden. 

[0019] Die drei Passteile 22 an den Befestigungsstel- 
len werden jeweils durch einen Montageschlitz 42 eines 
Schnappelements in Form einer Klammer20 gedruckt, 
die vorzugsweise aus einem elastisch nachgiebigen 
Werkstoff besteht, z.B. Kunststoff oder einer Federkon- 
struktion aus Metall, und im montierten Zustand das 
Passteil 22 umgreift, so dass das Passteil 22 an seinem 
Umfang unter Zwischenschalten des Entkopplungsele- 
ments 1 8 in einem Auf nahmesitz 44 der Klammer 20 mit 
einer Vorspannung gehalten wird. Die Klammern 20 
sind mit einem abgeflachten Teil 78 ihres Umfangs an 
der Fahrzeugkarosserie durch SchweiBen, Nieten, Klip- 
sen usw. befestigt, wobei der Montageschlitz 42 so aus- 
gerichtet ist, dass das Passteil 22 der Platine 10 bei der 
Montage einfach in die Klammern 20 gedruckt werden 
kann. Sie konnen auch direkt aus dem Karosseriebiech 
geformt werden, wodurch Material- und Montagekosten 
eingespart werden. 

[0020] Es mussen nicht alle Befestigungssteilen als 
Schnappelement 20 ausgebildet sein. Fig. 2 zeigt eine 
Befestigung mittels einer Schraube 24 an der Motorpla- 
tine 12 und Klammern 20 im Bereich der Wischerlager 
1 6. Die Befestigu ngsstelle an der Motorplatine 1 2 ist ein 
Fixpunkt, wahrend an den Befestigungssteilen im Be- 
reich der Wischerlager 16 das Platinenrohr 14 sich in 
Achsrichtung einstellen und um seine Langsachse ge- 
schwenkt werden kann. AuBerdem kann die Position 
der Klammern 20 in Bezug auf die Wischerlager 1 6 va- 
riiert werden. Bei der Ausfiihrung nach Fig. 1 sind die 
Passteile 22 und die Klammern 20 auBen am Wischer- 
lager 16 angeordnet, wahrend bei der Ausfuhrung nach 
Fig. 2 die Klammern 20 zwischen der Motorplatine 12 
und den Wischerlagern 1 6 angeordnet sind und das Pla- 
tinenrohr 14 selbst als Passteil dient, wobei auBerdem 
der Montageschlitz 42 der Klammer 20 etwa parallel zur 
Motorplatine 12 verlauft. Durch diese Anordnung kann 
das Platinenrohr 1 4 verkurzt werden. Die Platine 1 0 wird 
kompakter und gleichzeitig wird weniger Material beno- 
tigt. Zur Montage wird das Platinenrohr 14 zuerst in die 
Klammern 20 gedruckt und anschlieBend wird die Mo- 
torplatine 12 unter Zwischenlage eines Entkopplungs- 
elements 1 8 mittels der Schraube 24 befestigt. 
[0021 ] Der Schnitt nach Fig. 3 lasst erkennen, wie das 
Passteil 22 in einem annahernd ringformigen Aufnah- 
mesitz 44 der Klammer 20 unter Zwischenlage des Ent- 
kopplungselements 18 gelagert ist. Das Entkopplungs- 
element 18 kann auf das Passteil 22 aufgesteckt oder 
aufgespritzt sein, und es wird zusammen mit dem 
Passteil 22 durch den Montageschlitz 42 gedruckt. Da- 
bei ist der Durchmesser 48 des Passteils 22 so auf die 
Weite des Montageschlitzes abgestimmt, dass das Ent- 
kopplungselement 18 und die Klammer 20 elastisch 
nachgeben und das Passteil 22 schlieBlich in den Auf- 


nahmesitz 44 einrastet. Bei dieser Ausfuhrungsform be- 
sitzen das Passteil 22 und der Aufnahmesitz 44 einen 
kreisfdrmigen Querschnitt. Es sind allerdings auch von 
einer Kreisform abweichende Querschnittkonturen, wie 
z.B. elliptische oder polygon ale Querschnitte, denkbar. 
Fig. 4 zeigt z.B. einen viereckigen Querschnitt, wie er 
sich ergeben kann wenn das Platinenrohr 14 ein Vierk- 
antrohr ist und als Passteil dient. Femer ist bei der Aus- 
fiihrung nach Fig. 4 das Entkopplungselement auf dem 
Aufnahmesitz 44 der Klammer 20 aufgebracht. 
[0022] Bei der Ausfuhrung nach Fig. 5 ist eine Auflage 
28 an der Fahrzeugkarosserie befestigt. Sie weist am 
auBeren Ende eines Befestigu ngstei Is 84 die Form ei- 
ner Halbschale 54 auf, in der das ringformige Passteil 
22 gebettet ist. Zum Befestigen wird eine lose Klammer 
26 uber das Passteil 22 und die Halbschale 54 geklipst. 
Zwischen dem Aufnahmesitz 44 der Klammer 26 und 
der Halbschale 54 einerseits und dem Passteil 22 an- 
dererseits ist ein Entkopplungselement 18 vorgesehen, 
das zweckmaBigerweise mit dem Passteil 22 verbun- 
den ist. 

[0023] Bei einer weiteren Ausfuhrung ist eine nahezu 
kraftlose Montage moglich. Das Passteil 30 weist in ei- 
nem Abstand 46 zwei gegenuberliegende Abflachun- 
gen 50 auf (Fig. 6), wobei der Abstand 46 kleiner ist als 
die Weite des Montageschlitzes 42, so dass das 
Passteil 30 einer schmalen Querschnittseite ohne oder 
mit einem geringen Druck durch den Montageschlitz 42 
in die Klammer 20 gefugt werden kann. Nach dem Ein- 
fadeln wird das Passteil 30 durch eine Drehbewegung 
von ca. 90° um die Drehachse 52 im ringformigen Auf- 
nahmesitz 44 der Klammer 20 verriegelt (Fig. 7). Der 
Aufnahmesitz 44 kann in der verriegelten Stellung des 
Passteils 20 geringfugig kleiner sein als der Durchmes- 
ser 48 des Passteils 20, so dass sich bei der Drehbe- 
wegung mit geringen Drehkraften eine gezielte Vor- 
spannung erreichen lasst, die eine.spielfreie Verbin- 
dung gewahrleistet 

[0024] Auch lose Klammern 26 wie bei der Ausfiih- 
rung nach Fig. 5 konnen nach diesem Prinzip montiert 
werden (Fig. 8). Das Entkopplungselement 18 umgibt 
nach dieser Variante das Passteil 30, was beim Festle- 
gen des Abstandes 46 zu beriicksichtigen ist. Zum Be- 
festigen wird die Klammer 26 mit ihrem Montageschlitz 
42 von einer Schmalseite uber das Passteil 22 und die 
Halbschale 80 geschoben. Dabei kann ein Schenkel der 
Klammer 26 durch eine Offnung 82 in der Auflage 28 
gefiihrt werden. Es ist auch moglich, dass die Halbscha- 
le 80 uber einen Befestigungsteil 84 in Langsrichtung 
des Passteils 22 verlangert ist, so dass die Klammer 26 
seitlich des Befestigungsteils 84, wie in Fig. 9 gestrichelt 
dargestellt, frei drehbar montiert werden kann. . 
[0025] Bei einer weiteren Ausfuhrung, (Fig. .10) be- 
steht das Schnappelement aus einem Befestigungsteil 
32, das an der Karosserie befestigt ist und einen kugel- 
formigen Kopf 56 besitzt. Dieser wird durch eine gering- 
fugig engere Offnung eines Gegenstiicks 36 in einen 
Kugelsitz 60 gedrtickt und rastet dort ein. Der Kugelsitz 
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7 

60 umfasst den kugelfdrmigen Kopf 56 mit einem lelch- 
ten Presssitz, so dass das Gegenstuck 36 In begrenz- 
tem Umfang drel rotatorische Freiheitsgrade besitzt. 
Das Gegenstuck 36 ist unter Zwischenlage eines Ent- 
kopplungselements 18 in eine Offnung der Platine, z.B. 
im Bereich der Wischerlager 16 oder der Motorplatine 
12 eingesetzt. 

[0026] Bei einer Variante nach Fig. 11 wird der kugel- 
formige Kopf 56 des Befestigungselements 32 durch ei- 
ne Offnung eines Gegenstucks 38 in zwei einander ge- 
genuberliegende Fuhrungsnuten 62 einer Langsfuh- 
rung 64 gedruckt und rastet dort ein. Das Gegenstuck 
38, das in gleicher Weise wie das Gegenstuck 36 nach 
Fig. 1 0 in die Platine 1 0 eingesetzt ist, besitzt relativ zum 
Befestigungsteil 32 neben den drei erwahnten rotatori- 
schen Freiheitsgraden einen translatorischen Freiheits- 
grad in Richtung der Fuhrungsnuten 62. Die Fig. 10 
kann gleichzeitig als Schnitt entsprechend der Linie X-X 
in Fig. 11 gedeutet werden. 

[0027] Die Ausfuhrung nach Fig. 12 besitzt ein Befe- 
stigungselement 34 mit einem flachen Kugelkopf58,der 
zwischen einer Stirnflache 70 und einer Anlageflache 
72 eines Aufnahmeraums 68 eines Gegenstucks 40 ge- 
fuhrt ist. Der Aufnahmeraum 68 weist zur Umfangsfla- 
che 66 des Kopfs 58 einen Abstand 74 auf , wahrend der 
ubrige Teil des Befestigungselements 34 mit einem 
Spiel 76 durch eine Offnung des Gegenstucks 40 her- 
ausragt. Der Kopf 58 und die Offnung des Gegenstucks 
40 besitzen zur vereinfachten Montage jeweils eine An- 
laufschrage, so dass der Kopf 58 mit einem ausreichen- 
den Druck durch die Offnung in den Aufnahmeraum 68 
des Gegenstucks 40 gedruckt werden kann und dort 
einrastet. Die so geschaffene Verbindung besitzt einen 
rotatorischen Freiheitsgrad und innerhalb des Abstands 
74 bzw. des Spiels 76 zwei translatorische Freiheitsgra- 
de in einer Ebene, die durch die Stirnflache 70 und die 
Anlageflache 72 bestimmt ist. 

[0028] Die Schnappelemente in Form einer Klammer 
20 oder in Form der Befestigungselemente 32, 34 in 
Verbindung mit den Gegenstucken 36, 38, 40 konnen 
an den verschiedenen Befestigungsstellen im Bereich 
der Wischerlager 16 und der Motorplatine 12 miteinan- 
der und ggf. mit Schraubverbindungen je nach der ak- 
tuellen Einbausituation kombiniert werden. 

Bezugszeichen 

[0029] 

10 Platine 

12 Motorplatine 

14 Platinenrohr 

16 Wischerlager 

1 8 Entkopplungselement 

20 Klammer 

22 Passteil 

24 Schraube 

26 Klammer 


Patentanspruche 

1. Scheibenwischeranlage, die mittels einer Platine 
35 (1 0) an mehreren Stellen einer Fahrzeugkarosserie 
befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Platine (10) durch mindestens ein Schnappelement 
(20, 26; 32, 36; 32, 38; 34, 40) befestigt ist. 

40 2. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Schnappele- 
ment (20, 26) eine Klammer mit einem ringformigen 
Aufnahmesitz (44) ist, der uber einen Teil seines 
Umfangs so weit offen ist, dass ein dem Auf nahme- 

45 sitz (44) entsprechendes Passteil (22) der Platine 
(10) in den Aufnahmesitz (44) gedruckt werden 
kann und von der Klammer (20, 26) gehalten wird. 

3. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 1 oder 2, 
50 dadurch gekennzeichnet, dass das Passteil (22) 

von einem Stuck eines Platinenrohrs (14) zwischen 
den Wischerlagern (16) gebildet wird. 

4. Scheibenwischeranlage nach einem der vorherge- 
55 henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Klammer (20, 26) aus einem elastisch 
nachgiebigen Werkstoff besteht. 


5 
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5. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Klammer (20, 26) oder das Passteil (22) von einem 
elastischen Isolationsmaterial umgeben ist 

6. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Klammer (20) am auBeren Umfang mit der Fahr- 
zeugkarosserie verbunden ist. 

7. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Klammer (20) 
aus einem Teil eines Karosserieblechs besteht und 
an der Fahrzeugkarosserie angeformt ist. 

8. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Klammer (20) an 
die Fahrzeugkarosserie geschweiGt, genietet oder 
geklipst ist. 

9. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass an der 
Fahrzeugkarosserie eine Auflage (28) ortsfest an- 
gebracht ist, welche an ihrem freien Ende die Form 
einer Halbschale (54) aufweist, in der das entspre- 
chende Passteil (22) der Platine (10) eingelegt ist, 
wobei die Klammer (26) das Passteil (22) und die 
Halbschale (54) umgreift. 

10. Scheibenwischeranlage nach einem dervorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Aufnahmesitz (44) und das Passteil (22) 
eine von einer Kreisform abweichende Querschnitt- 
kontur hat. 

11. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass der ringformige 
Querschnitt des Passteils (30) zwei gegenuberlie- 
gende Abflachungen (50) mit einem Abstand (46) 
aufweist, wobei dieser kleiner ist als der Montage- 
schlitz (42) der Klammer (20, 26), so dass das 
Passteil (30) und die Klammer (20, 26) nach dem 
Fugen durch eine Drehung um ca. 90° relativ zu- 
einander um eine Drehachse (52) verriegelt wer- 
den. 


hat und das Gegenstuck (36) einen Kugelsitz (60) 
aufweist. 

14. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 12, da- 
5 durch gekennzeichnet, dass der Kopf (56) des 

Befestigungselements (32) die Gestalt einer Kugel 
hat und in zwei einander gegenuberliegenden Fuh- 
rungsnuten (62) einer Langsfuhrung (64) gelagert 
ist. 

10 

15. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kopf (58) des 
Befestigungselements (32) zwei parallele Fuh- 
rungsflachen besitzt, die zwischen einer Stirnflache 

is (70) und einer Anlageflache (72) gefuhrt sind, so 
dass das Befestigungselement (32) innerhalb eines 
Abstands (74) zwischeneinerauBeren Umfangsfla- 
che (66) des Kopfs (58) und einer inneren Umfangs- 
flache eines Aufnahmeraums (68) des Befesti- 

20 gungselements (34) bzw. innerhalb eines Spiels 
(76) zwischen dem Befestigungselement (34) und 
dem Gegenstuck (40) in einer Ebene allseitig relativ 
zum Gegenstuck (40) ausgerichtet werden kann. 

25 16. Scheibenwischeranlage nach einem der Anspru- 
che 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kugelschale (36) unter Zwischenschalten eines 
Entkopplungseiements (18) in die Platine (10) ein- 
gesetzt ist. 

30 

17. Scheibenwischeranlage nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass zum Befestigen der Platine (10) an der Fahr- 
zeugkarosserie verschiedene Ausgestaltungen 
35 kombiniert angewendet sind. 


40 


45 


12. Scheibenwischeranlage nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass an der Fahrzeugkarosserie ein Befestigungs- 
element (32, 34) ortsfest angeordnet ist, an dessen 50 
freiem Ende ein Kopf (56, 58) angeformt ist, auf den 

ein entsprechendes Gegenstuck (36, 38, 40), das 
mit der Platine (1 0) verbunden ist, aufgepresst wird 
und einrastet. 

55 

13. Scheibenwischeranlage nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Kopf (56) des 
Befestigungselements (32) die Gestalt einer Kugel 
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Fig. 2 
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